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1. Przedmiot/cel opracowania

2. Ogólna charakterystyka transportu rowerowego

3. Analiza rozwiązań infrastruktury rowerowej

4. Analiza stanu aktualnego w Gminie Kórnik

5. Koncepcje

a) Przyjęta metodyka (czas/odległość)

b) Propozycja nowej organizacji ruchu przy SP w Kamionkach i SP Robakowie

c) Opracowanie koncepcje dla nowej infrastruktury

d) Proponowane rozwiązania infrastrukturalne 

6. Wnioski i sugerowane kierunki dalszych prac
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• Przedmiotem opracowania jest analiza stanu 
aktualnego oraz rozwiązań dla komunikacji rowerowej 
opracowanych i realizowanych w Gminie Kórnik. 
Analiza ta uwzględnia również elementy związane 
z infrastrukturą jej trendów rozwoju. 

• Celem analizy jest opracowanie koncepcji adaptacji 
rozwiązań infrastrukturalnych poprawiających dostęp 
do Szkoły Podstawowej w Kamionkach oraz Szkoły 
Podstawowej w Robakowie.
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Rower to nie tylko turystyka:

• WHO: co trzecie dziecko w Polsce ma 
nadwagę (w latach 70. XX w. było to 10 %) 

• Rower środek transportu dla każdego 

• Dziecko dojeżdżające do szkoły rowerem: 
5x większe prawdopodobieństwo 
osiągniecia lepszej kondycji niż dziecka 
„z samochodu”

• Rower nie emituje szkodliwych związków do 
atmosfery

• „Hałas rowerowy” to rozmowy między 
uczestnikami 

• Terenochłonność roweru jest 
nieporównywalnie mniejsza z samochodem 

City of Munster
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Dlaczego rowerem?  Jak ważne jest poruszanie się po drodze rowerowej?

Badania klimatu rowerowego, PUMA 2024
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Polska Federacja Rowerowa – 
podstawą bezpiecznego poruszania się 
rowerem jest właściwa infrastruktura 

Parlament Europejski w 2023 r. uznał 
transport rowerowy za zrównoważony 
rodzaj transportu 

Colville-Andersen 2018 
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Wymagania i standardy
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Ruch rowerowy

droga dla rowerów 

droga dla pieszych i rowerów 

śluza dla rowerów 

pas ruchu dla rowerów 

kontrapas

przejazd dla rowerów
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Ruch rowerowy

Droga dla pieszych i rowerów 
bez rozdziału ruchu 

Droga dla pieszych z 
dopuszczeniem ruchu rowerowego 

Droga dla pieszych i rowerów 
z rozdziałem ruchu 
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Właściwa infrastruktura 

➢   możliwość płynnego pokonywania trasy z jak najmniejszą liczbą wymuszonych 
zatrzymań ruchu rowerów,

➢   redukcję dużych pochyleń podłużnych w celu przeciwdziałania nadmiernemu 
 i nieregularnemu wysiłkowi rowerzysty,

➢   zapewnienie równości nawierzchni, w celu uniknięcia dyskomfortu i nieuzasadnionych 
strat energii,

➢   eliminację przeszkód w poprzek trasy dla rowerów, 

➢   dostosowanie szerokości trasy dla rowerów do natężeń ruchu,

➢   segregację oddzielającą ruch rowerów od ruchu i postoju innych pojazdów i pieszych,

➢   zapewnienie właściwego utrzymania infrastruktury

➢   ograniczenie niekorzystnego wpływ warunków atmosferycznych, 

➢   ograniczenie niekorzystnego wpływu hałasu drogowego i emisji zanieczyszczeń. 
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Wygodna nawierzchnia

droga rowerowa w technologii 
masy bitumicznej 

droga rowerowa w technologii 
betonu monolitycznego 
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Wygodna nawierzchnia

droga dla pieszych 

i rowerów z kostki betonowej 
droga dla rowerów z kostki kamiennej 
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Wygodna nawierzchnia

gruntowa droga dla rowerów kruszywowa droga dla rowerów
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Zagrożenia na drodze rowerowej

obiekty w skrajni – np. drzewa obiekty na nawierzchni – studnia teletechniczna 
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Zagrożenia na drodze rowerowej

spękania warstwy bitumicznej osiadanie kostek betonowych 
wypiętrzona nawierzchnia 

spowodowana korzeniami lub 
instalacjami technicznymi 
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Zagrożenia na drodze rowerowej

hulajnoga elektryczna zaparkowany samochód słabo widoczne słupki oraz liście 
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Na podstawie danych UMGiK w październiku 2025 r. sumaryczna liczba mieszkańców w 
miejscowościach objętych przedmiotem opinii (Robakowo, Kamionki, Szczytniki, Gądki, 
Borówiec, Koninko) wynosiła 15 054 (w 2021 roku 12 322 osoby – wzrost o 22%) 
mieszkańców, co stanowi prawie 44% wszystkich mieszkańców gminy. Jednak przy 
uwzględnieniu tylko pozostałych miejscowości, bez miasta Kórnik (7436 mieszkańców), 
wartość ta stanowi już ponad 56% mieszkańców miejscowości w gminie zamieszkałych 
poza miastem Kórnik.

*prognoza GUS z 2023 roku
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Brak aktualizacji od 2016 roku oraz brak nowego, 
obowiązującego od 2026 roku strategicznego dokumentu, 
który jest niezbędny do skutecznego zarządzania gminą 
i pozyskiwania środków na inwestycje! 
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W zarządzeniu nie przewidziano budowy dróg rowerowych/pieszo-
rowerowych dla miejscowości Kamionki, Borówiec, Szczytniki.
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W zarządzeniu nie przewidziano budowy dróg rowerowych/pieszo-
rowerowych dla miejscowości Kamionki, Borówiec, Szczytniki.
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Załącznik nr 1 do rozporządzenia 140/2023 nie zawierał żadnych opisów, zasad 
dla opracowanego zestawienia. Tworząc zasady, kryteria kwalifikowalności poszczególnych 
inwestycji można dokonywać ich priorytetyzacji. Jednak ważniejszym wydaje się kwestia 
transparentności przed mieszkańcami w procesie podejmowania decyzji 
o kluczowych inwestycjach, a tym samym budowanie zaufania społecznego. Ponadto dzięki 
ustalonym wskaźnikom przy tworzeniu zasad realizacji inwestycji jest możliwość 
monitorowania oraz reagowania na wszelkie nieścisłości czy zmiany.

Natężenie ruchu na drogach powiatowych w 2021 roku (w 2025 roku o ok. 22% wzrost 
liczby mieszkańców).

https://zdp.poznan.pl/natezenie-ruchu-na-drogach-powiatowych-w-2021-roku/
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*Mapy Google
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*Mapy Google
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Radial 2 (R2) Świątniczki – Gadki PKP 

Zastrzeżono, iż „dokument należy traktować jako program 
wytycznych o charakterze strategicznym”, zastrzegając 
jednocześnie prawo do jego korekty oraz odstępstwa od 
niektórych jego elementów na etapie 
opracowywania/realizacji rozwiązań szczegółowych. 
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*Wielkopolska Baza Dróg Rowerowych 

*Wielkopolska Baza Dróg Rowerowych 
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*Geoportal.gov.pl
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*Geoportal.gov.pl
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Obecna dostępność do SP kamionki i SP Robakowo:

▪ Lokalizacja szkół i punktów adresowych 

▪ Narzędzie HeiGIT – Heidelberg Institute for Geoinformation Technology: izochrony 
2,5 km, 5 km, 10 min, 20 min:

• dane zewnętrzne, 

• kategoria drogi i nawierzchnia: prędkość od 6 do 18 km/h
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Izochrony odległościowe oraz czasowe dla przejazdu przeciętnym rowerem z SP Kamionki 
oraz SP Robakowo: a) odległość 2,5 km, b) odległość 5 km

a) b)
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Izochrony czasowe dla przejazdu przeciętnym rowerem z SP Kamionki oraz SP Robakowo: 
a) czas 10 min, b) czas 20 min. 

a) b)
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Założenia:

• Poprawa bezpieczeństwa niechronionych uczestników ruchu, w tym w szczególności 
dzieci i młodzieży (piesi, rowerzyści, osoby na hulajnogach)

• Uwzględnienie ruchu rowerowego przy placówkach oświatowych.

• Uwzględnienie rozwiązań typu Kiss + Ride. 

Realne działania ukierunkowane 

na zrównoważony transport 
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SP Kamionki

SP Robakowo
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*infokostrzyn.pl

*Google Maps

*Rowerowy Poznań
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Szkoła Podstawowa w Kamionkach:

• Zaprojektowanie i budowa dedykowanej drogi rowerowej DDR wzdłuż ul. Mieczewskiej 
i połączenie jej z drogą dla pieszych i rowerów DPR do ronda z ul. Poznańską, 
umożliwiającej bezpieczny dojazd z osiedli Porannej Rosy i Skraju Lasu oraz budowa 
DDR do ul. Kamiennej.

• Reorganizacja parkingu przy szkole w kierunku wyodrębnienia strefy Kiss and Ride 
oraz zwiększenie liczby stojaków rowerowych z zadaszeniem.

• Eliminacja parkowania samochodów na chodnikach i w miejscach nieprzeznaczonych 
poprzez zastosowanie elementów ograniczających oraz poprzez kampanię informacyjną.
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Szkoła Podstawowa w Robakowie:

• Budowa drogi dla rowerów wzdłuż ul. Szkolnej od ul. Dworcowej do ul. Pogodnej 
z dostosowaniem nawierzchni i poprawą organizacji ruchu na ul. Polnej.

• Zwiększenie powierzchni i poprawa jakości miejsc postojowych dla rowerów. 

• Zmiana organizacji ruchy przy szkole i wyodrębnienie strefy Kiss and Ride.

• Wprowadzenie uspokajanie ruchu samochodowego w rejonie szkoły, poprawa 
oznakowania oraz likwidacja przeszkód na ciągach pieszo-rowerowych.
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• Rozpoczęcie działań prowadzących do realizacji opracowanych koncepcji, zwłaszcza 
na terenach jeszcze niezagospodarowanych lub niezamieszkałych.

• Bezzwłoczne wprowadzenie zmian organizacji ruchu przy szkołach podstawowych 
w Kamionkach i Robakowie oraz na infrastrukturze przyległej w celu poprawy bezpieczeństwa 
i płynności ruchu. 

• Bezzwłoczne wprowadzenie zmian organizacji ruchu na ul. Polnej w Robakowie, w tym 
zastosowanie rozwiązań poprawiających bezpieczeństwo i komfort użytkowania dla 
użytkowników pieszych oraz poruszających się na jednośladach.

• Opracowanie aktualnej strategii rozwoju Miasta i Gminy Kórnik. Obowiązująca strategia w 
2016 roku przestaje obowiązywać z końcem 2025 roku. Przez ten okres Gmina 
charakteryzowała się dynamicznym rozwojem, który objął rozwój przestrzenny, przyrost liczby 
mieszkańców, zmiany w systemie edukacji czy transportu. Brak spójnej i aktualizowanej 
strategii rozwoju prowadzi do braku efektywności w procesie zarządzania oraz do braku 
ukierunkowanych czynności na konkretne cele. 
Podejmowane działania są o charakterze doraźnym, co może prowadzić również do obniżenia 
efektywności ekonomicznej.  

• Opracowanie planu transportowego Miasta i Gminy Kórnik z uwzględnieniem obecnych oraz 
przyszłych iloczynów ruchu, planów zagospodarowania przestrzennego czy strategią rozwoju 
oraz polityką zrównoważonego rozwoju.



BOGK 2025Wnioski i sugerowane kierunki dalszych prac

53

• Rewizja rozwiązań infrastrukturalnych oraz organizacji ruchu przy pozostałych 
placówkach oświatowych w Gminie Kórnik.

• Rewizja aktualnych planów zagospodarowania przestrzennego oraz opracowanie nowych 
dla obszarów nieobjętych planami w sposób spójny ze strategią rozwoju, 
w tym strategią rozwoju infrastruktury.

• Aktualizacja przyjętej w 2021 roku „Koncepcji rozwoju ścieżek rowerowych w Gminie 
Kórnik” wraz z przystosowaniem do obecnych trendów rozwoju ruchu rowerowego 
i procesu zrównoważonego transportu.

• Rewizja przyjętego w 2023 roku planu rozbudowy i naprawy dróg w Gminie Kórnik 
na zgodność ze strategią rozwoju Gminy, priorytetyzacją inwestycji, sposobem oceny, 
planem zagospodarowania przestrzennego, polityką zrównoważonego transportu, planem 
transportowym (w tym z uwzględnieniem szacowanych iloczynów ruchu dla wszystkich 
środków transportu i użytkowników).

• Wskazanie dla prowadzonych oraz zaplanowanych do realizacji w latach 2026 i 2027, 
inwestycji infrastrukturalnych kryteriów priorytetyzacji, kryteriów dla przyjętych 
parametrów techniczno-eksploatacyjnych oraz planowanej efektywności bazując na 
powszechnych wskaźnikach. 
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