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Burmistrz Miasta i Gminy Kérnik

Odpowiadajac na interpelacje z dnia 25 Iﬁtego 2025 r. Klubu Radnych Kornickiego Forum
Obywatelskiego w sprawie trwajacych prac nad przebudowa drogi wojewddzkiej nr 434 na odcinku od zjazdu
2 drogi S11 na we#le Kémik Pétncc do ronda w miejscowosci Modcienica w skrzyzowaniu z drogg wojewddziq
nr 431 i proponowanych rozwigzan komunikacyjnych w zakresie bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw
przy projektowanych rondach na wysakoéci ul. Woiniaka i ul. Moédlenickie], Wielkopolski Zarzad Drég
Wojewddzkich w Poznaniu informuje, Ze skrzyZowanie drogi wojewddzkiej nr 434 (ul. Mosiiska) z droga
powiatowa 2470P (ul. Moscienicka) zaprojektowano jako trzywlotowe slazyzowanie typu rondo turbinowe
7 dwoma pasami ruchu, ktdre znaczaco wplynie na uspokojente ruchu na drodze. W celu umozliwienia
bezpiecznego ruchu pieszych oraz rowerzystéw w obszarze przecigcia drdg zaprojektowano chodniki i Sciezke
plesto - rowerowa, a jezdnie na wiotach i wylotach skrzyzowania rozdzielono wyspami dzielacymi, na ktérych
zaprojektowano azyle dla pieszych wraz z ich doéwietleniem i oznakowaniem poziomym w postaci pdl uwagi

Na skrzyzowaniu ulicy Woiniaka i ulicy Poznariskie] w Kérniku zaprojektowano czterowlotowe
skrzyzovianie typu rondo turbinowe z dwoma pasami ruchu, ktdre znaczaco wplynie na uspokojenie ruchy
na drodze. W celu umozliwienia bezpieczneqo ruchu pieszych oraz rowerzystéw w obszarze przeciecia drdg
zaprojektowano chodniki 1 écleke pleszo - rowerowa, a jezdnie na wlotach i wylotach skrzyzowania
rozdzielono wyspami dzielacymi, na ktérych zaprojektowano azyle dla pleszych wraz z ich doswietleniem
i oznakowaniem poziomym w postaci pél uwagi.

Rondo jest skrzyiowaniem poprawiajacym bezpieczeristwo i utatwiajacym Kierowcom whaczenie sig

do ruchu poprzez redukde ilodc punkéw kolizyinych oraz wprowadzajgoym  uspokojenie ruchu
(cojest korzystne w obszarach zabudowy miejskie]) przy zachowaniu wysokie] przepustowoéci. Projekt zaklada
wykonanie drogi dla pieszych | rowerdw na calym odcinku trasy.
Zastosowanle wymienionych rozwlazari zapewnia w szczegdlnodci spetnienie podstawowych wymagad
dotyczacych  podniesienla  stanu  bezpieczedistwa dedg oraz ich parametréw eksploatacyjnych,
a takie zaspokojenia oczekiwanych przez spoleczefistwo potrzeb komunikacyjnych i bezpieczefistwa
uzytkowania.

Odnoszac sie do sugerowanych elementdw: kladka, tunel - informujemy, Ze ze wazgledu
na ukszizttowanie wysokodciowe trasy - niewielkie wyniesienie ponad teren, bliskost jeziora Kdrnickiego,
romwigzania te, wigzatyby sig z wykonaniem obicktéw inzynierskich, ktére musza by¢ wyposaone
w elementy obstugi oséb niepelnosprawnych - dojazdy o matym pochyleniu. Powiazanie pochylni
7 kiadka lub tunelem wymaga pozyskania dodatkowych powierzchni pod pas drogowy, co nie jest mozliwe
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do wykonania we wskazanych miejscach ze wzgledu na istniejgce zagospodarowanie terenu
(istniejaca zabudowa: gospodarstwo rolne, zabudowa ustugowa, mieszkaniowa). Jednoczesnie budowa kadki
lub tunelu wigze sie z nieporéwnywalnie wyiszym kosztem w odniesieniu do zaplanowanych obecnie
rozwigzar w poziomie jezdni dla przeprowadzenia pieszych i rowerdw.

Przyktady duzych miast, gdzie funkcjonujg przejécia podziemne i tradycyjne wskazujg, ze wigkszosc pieszych
korzysta z tradycyjnych paséw na poziomie jezdni. Przejécia podziemne wybudowane dla ruchu pieszego
sq skrzetnie omijane, nie 53 dobrze postrzegane przez mieszkaricow. To jest kwestia strachu, obawy i dostepu
dla 0s6b starszych, niepetnosprawnych, z matymi dzie¢mi, ale tez rowerzystdw. Czesto przejicia podziemne
ulegaja dewastacji.

Ktadki dla pieszych sa przejsciami, ktdre sprawdzajg sie tam, gdzie w ciagu pieszym konieczne jest wykonanie
tylko niewielkiej rampy, a ulica znajduje sie w zaglebieniv. Rzadko tego rodzaju przejscia budowane
53 na skrzyzowaniach. Ktadki na ptaskim terenie, ze schodami, maja jednak t3 wade, iz s bariera dla rowerdw
i wymagajy udazliwej wspinaczki. Bardziej wskazane jest stosowane przejs w poziomie jezdni, co utatwia
pleszym przekraczanie jezdni i utatwia poruszanie sie w centrach miast. Zaprojektowane w projekcie przejsda
w poziomie ulicy 53 oczywiscie najpowszechniejsze oraz wyposazone s3 w wyspe pomiedzy pasami ruchu.
Posiadaja whadciwie uksztattowane krawezniki, ktore eliminujg bariery dla rowerdw, wozkéw dzieciacych
i inwalidzkich. Przyjete rozwigzania s3 spdjne z zasady dostepnodci  architektoniczne]
(ustawa o zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami) poprzez zapewnienie walnych
od barfer przestrzeni komunikacyjnych pionowych i poziomych migdzy innymi dla osdb z cgraniczang
moiliwoécia poruszania sie, a takze dla 0s6b z niepetnosprawnosdcia wzroku.,
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